Z Moravskeéeho Krumlova k ,,Zeleznaku*

Budova nadrazi v Moravském Krumlové z roku 1870

Jsme na 129,1 km, za nami je bu-
dova v nadmoiské vysce 309,9 m.,
pfed nami koleje. Napravo vedou
do HruSovan, vlevo do Moravskych
Branic. Mnozi jiz uhodli, Ze jsme na
nadrazi v Moravském Krumlove.
Dtive, nez vyrazime pésky na krat-
kou cestu, n€kolik vysvétleni.

Oznaceni kilometrt plati od uve-
deni této zeleznice do provozu 15.
zati 1870. Nulty kilometr je v pied-
mésti Vidné - Stadlau, odkud tehdy
trat’ vychazela. A kde kon¢i? Jest-
lize projdeme v Brn¢ vestibulem
Hlavniho nadrazi na 1. nastupisté
a podivame se ke kolejim, vidime
dvé tabulky. Na pravé strané je
143.496 km a plati pro nasi dra-
hu, vlevo je tabulka s oznadenim
155.790 km. Je to také vzdalenost
od Vidn¢, ale pfes Breclav.

Vratme se na nadrazi v Morav-
ském Krumlov¢. Pfes koleje vidime
areal zavodu Retex a. s. Ivancice.
Zavod je zde od roku cca 1960, kdy
Retex pievzal od ONV Znojmo né-
kolik pfizemnich budov, které byly
postaveny pro potieby konfekéniho
zavodu. Z ptivodniho zaméru seslo,
budovy pievzal Retex, tehdy narod-
ni podnik uréeny pro zpracovani
a vyuziti textilnich odpadi a zfidil
zde tfidirnu. Samoziejmé od té doby
byl zavod podstatné rozsifen a vyba-
venmoderni technikou. Mirny hukot

stroji naznacuje, ze se zde vyrabi.

Vedle je dalsi zavod. Dtive zde
byvala velka cihelna, jeji komin byl
vidét z riznych mist z Ivancic. Po
zastaveni provozu bylo hlinisté vy-
uzivano jako skladka, Vlastni areél
pro potfeby Hutnich montazi. Do
Hutnich montazi odbocuje z nadra-
7i vlecka. (Pouzivame vzity nazev
Hutni montdze, soucasni majitelé
at’ nam to odpusti).

Pomalu se vydavame podél trati
smérem k Moravskym Branicim.
Prochdzime pod cca 200 metri
dlouhou fadou vzrostlych kasta-
ni. U posledni vyhybky nadrazi
je na 122,450 km byvaly strazni
domek, (,,U Coufald“, mél cislo
79). Takovych domku bylo na trase
Stadlau - Brno 93. V domcich bylo
na tehdejsi dobu (1870) pomérné
slusné ubytovani pro rodinu za-
méstnance drahy, ktery kontroloval
urCeny usek traté. U domku bylo
malé hospodafstvi, zfejmé pro jeho
zenu, aby se nenudila, u vsech byly
studny s pitnou vodou. Také &islo-
vani straznich domkd zacinalo na
zacatku drahy v méstecku Stadlau,
a pokracovalo smérem k Brnu.

Na 122,850 km prochazime pod
zdénym mostem, na kterém vede
cesta. Neni vidét, ze by nékteré cih-
ly byly vyménény, pravdépodobné
jsou vSechny ptivodni. Mimo horni
vrstvy vydrzely bez viditelného pos-
kozeni 135 let. Asi se ndm nepodaii
zjistit, které cihelny sem v letech
1868 - 1870 cihly dodavaly, protoze
vét§ina mosti a propustkdl je sta-
véna z cihel na cemento-vapennou

maltu. Pfesto se sklanime pred kva-
litou téchto cihel. Siika oblouku
mostu napovida, ze je zde misto
pro dvojkolejnou trat. Celad trasa
od Stadlau az po Stielice byla pfi-
pravena pro polozeni dalsi koleje
(véetné tunelt) s vyjimkou Ivan-
¢ického viaduktu, ale k jejimu
polozeni nikdy nedoslo. Pivodné
polozené koleje byly pii pravé
strané pfipravené trasy, v roce 1972
byly polozeny uprostied.

Zatim nevidime okoli, trat’ je
v mirném zafezu a navic jsou po
obou stranach akaty. Nadarmo
se nefikd této trati az pfed Brno
»akatova“. Pritom akaty zde dfive
nerostly. V Pamétni knize obce
Némcice je zdznam, Ze VvV roce
1860 nakoupil starosta obce pan
Snédar v Rakousku sazenice akati
a nechal je zasadit na pusté strani.
Sklidil tim tvrdou kritiku, co koupil
a vysazuje za trnity nefad. Ale uz po
deseti letech byly vidét kladné vy-
sledky. Akaty rychle rostou, davaji
kvalitni dfevo na otop, z jara jsou
pastvou pro vcely a mladé vétve
byly pochoutku pro domaci zvitata.
Po deseti letech se akaty zacaly
vysazovat v Letkovicich (tehdy
v Ledkovicich), o dalsich deset let
pozdéji v Budkovicich a za nedlou-
ho uz nebylo tfeba kupovat sazeni-
ce v Alpach.

Na 123 km kon¢i zarostlé meze
a otevira se pohled na okolni pole.
O 500 m dale prochézime kolem
dalsiho strazniho domku (,,U Ne-
$parkd“). Na stité ma dosud viditel-
né ¢islo 80. U domku je pékné upra-
veny travnik, ozdobna zahradka
a vedle osazené policko. Po krat-
kém useku prosvita vpravo stfecha
a budova hajenky, tikalo se ji ,,U
Vicku“. Trat pokracuje v zafezu
a opét vidime jen akaty, cerny bez
a ojedinéle liskové kefe. Vzapéti
zatez kon¢i a naopak trat’ vede po
vysokém naspu. Pod nami (124,75
km) vidime cestu a Bily potok te-
kouci od Holého kopce. Pro oboji
je pod trati velky propustek. Zde je
nutné si pfipomenout, Ze trasa Ze-
leznice vede po uboc¢i Krumlovské-
ho lesa a smérem k fece Rokytné
stéka nékolik potoki, pro které bylo
nutno postavit pod trati propustky.
Nejvétsi jsou stavény tak, aby pod
nimi projel nalozeny viz a jesté
protékal potok, nékteré jsou mensi
jen pro cestu nebo umoziuji odtok
vody pii destich. Vétsina z nich je
stavéna z dobfe vypalenych cihel,
nékolik mensich je z kamene.

To uz se blizime k byvalé zastav-
ce s ozna¢enim Budkovice (125,7
- 125,8 km). Nedaleko v lese po
levé strané je hajovna ,,U Binkd*.
V roce 1908 nabizela Zeleznice,
ze pro Budkovice ziidi zastavku
u strazniho domku (¢. 81, ,,U
Kerbudi“) naproti obci Budkovice
a soucasné zfidi cestu az k fece
véetné mostku pies feku. Cestu od
feky k vesnici méla zajistit obec
Budkovice. Radni v Budkovicich

tento ndvrh odmitli s tim, Ze ob¢ané
Budkovic Zeleznici nepotiebuji.
Situace se zménila po 1. svétové
valce, kdy brnénsky pramysl po-
tteboval dalsi pracovniky, naopak
na vesnicich bylo zajemct o praci
dostatek. V roce 1926 a znovu 1928
zadaji radni v Budkovicich o zfize-
ni zastavky, ale byli drahou odmit-
nuti. K dal$imu jednani o zfizeni
zastavky pro Budkovice doslo az po
2. sv. valce a kolem roku 1948 byla
zastavka zfizena jak s pomoci CSD,
tak brigadnickou praci ob¢anti Bud-
kovic. Od letosniho roku zde vlaky
nezastavuji, zastavka byla zruSena.
Pfimo pod byvalou zastavkou je
propustek pro druhy potok tekouci
od Holého kopce do feky Rokytné.

Opoustime byvalou zastavku. Po
nékolika metrech bylo nutné zajistit
nasep po levé strané opérnou ka-
mennou zdi v délce asi 100 metrd.
Na 127 km je opét byvaly strazni
domek (,,U Sirokych®) upraveny pro
rekreacni pobyt. Stfecha a fasada
jiz nejsou pavodni, ale ¢islo 82 bylo
na §titu ponechano. Nékolik metrt
vedle byvala cesta, zde jesté pama-
tujeme zavory, které¢ zabranovaly
vstupu na koleje a byly zvedany jen
dle potteby straznym z domku.

Od 127.5 km jiz vidime portal
Budkovického tunelu. Pfed nim
se zastavime jes$té u kovového za-
bradli, pod nami je cca 100 metrQ
dlouhd a cca 10 metra vysoka ka-
menna zed’ ochrafiujici nasep proti
sesuvu. Byva zde hezka vyhlidka
na udoli feky Rokytné, vlevo byva
k vidéni Certova skala a v pozadi
¢ast Ivancic. To vSe je vidét v zimé,

puvodné koleje polozeny k pravé
strané - pocitalo se s polozenim
druhé koleje. V roce 1972 byly
koleje polozeny ve stiedu tunelu.
Vychéazime z tunelu, prohlédneme
si portal, a nad nim je vytesan
do kamenného kvadru letopocet
MDCCCLXX - 1870. Pfi stavbé
tunelt a viibec kamennych staveb
se ukazala dovednost a zapracova-
ni Itald. Lidé z okoli pracovali pii
upravé terénu, navazeni zeminy,
dopravé materialu apod.

Jen vyjdeme z tunelu, tak nas
predjizdi vlak jedouci z Moravské-
ho Krumlova. Jinak bylo po celé
trase ticho, nékolikrat jsme mohli
pocitat kukacku. Ne tak bylo pfi
stavbé v letech 1868-1870.

Zajimavé z té doby jsou informa-
ce z novin Znaimer Wochenblatt:

23. inora 1868 se uvadi: ,, Na
stavbe drahy Strelice - Laa pracuje
navzdory nepriznivému pocasi 2.000
delnikii. S pocatkem jara se jejich
pocet zvysi na 5 000

4. fijna 1868: ,, Prace na hlavni
trase, zvlasté mosty pres Jihlavku
a Dunaj, vyzaduji vypéti vsech sil.
Mosty a propustky mezi Laa a Stie-
licemi jsou z casti hotovy nebo ro-
zestavény. Na trech tunelech mezi
Strelicemi a Krumlovem se ener-
gicky pracuje, velky most pres Jih-
lavku u Kounic a Ivancic se prave
zacal stavét”.

18. tijna 1868: ,,Na useku Brno
- Miroslav stile pracuje 3.000 -
4.000 lidi. Ve velkém skalnim zare-
zu u Bukového kopce (Buchenberg)
u Ivancic pracuje vice nez 100 ital-
skych kamenikii a pomoci odstrelu
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Vynatek z jizdniho fadu z roku 1870

az opadne listi stromi. Tunel zac¢ina
ccana 127,65 km, je dlouhy 140 m
a jeho zvlastnosti je, ze zde nebyl
projektovan. Zamyslelo se vést Ze-
leznici hlubokym zatezem. Pfi jeho
kopani, zfejmé za pouziti dynamitu,
dochazelo k sesuvu skalnatych sva-
hi. Nestabilni svahy jsou zde k vi-
déni dodnes. Nakonec se v zafezu
postavil tunel a mirné¢ se zasypal.
Tento zplsob stavby tuneld se
udajné provadi i v dnesni dobé. Ani
na jednom z portald neni vyznacen
letopocet. Tunel neni rovny, nybrz
se mirn¢ zataci. Mame Stésti. Dnes
je v tunelu pfijemny chladek a
jen mirny pravan. Vyklenky, do
kterych lze ustoupit pii prijezdu
vlaku vypadaji straSidelné, ale od
polovice tunelu vidime jeho ko-
nec. Venku je piece jen lépe. Trat
zde vede po dosti vysokém naspu,
ptiblizné v poloving je vidét cestu,
které pod trati prochazi propustkem
(127,95 km). Blizime se k tunelu
,»Na Rén¢*“. Vlevo ve strani jsou vi-
dét dva kamenné pfistfesky. V téch
byval pii razbé tuneld uskladnén
dynamit. Jeden z pfistfesku je do-
sud pékné zachovan a je vidét, ze
byva Casto navstévovan.

Vchazime do tunelu. Pocity jsou
stejné jako u predeslého. Délka tu-
nelu je 148 metrti a také se mirné
zataci. Byl prorazen klasickym po-
stupem z obou stran a postupnym
vyzdivanim. Také v tunelech byly

daleko postoupili“.

18. Cervna 1869: ,, Tunely na Statni
draze Znojmo - Brno se dokoncuji.
Pritlom tunelu byl zahdjen slavnosti.
Kamen pro tunely se lame v lomech
obci Trassnitz a Rabenstein “.

28. listopadu 1869: ,,V useku
od viaduktu az k tunelu na Réné
Jje spodni stavba hotova. Tunel je
také zcela prorazen a jeho vyzdeni
Jje ze 2/3 hotovo. Zdrez u Bukové-
ho kopce (Buchenberg) zpiisobuje
mnoho potizi a vyzaduje zvldstni
opatrnost pri odstrelu. Je veden
pevnou zulou a k jeho odstielu se
pouziva nova trhavina ,, Dynamit*,
ktera je ucinnéjsi nez strelny prach
(Sprenpulver). Aby se jeho ucin-
nost jesté zvysila, klade se vedle
sebe vice nalozi, které se elektric-
kou cestou soucasné odpali. Proto-
Ze odstrelené svahy nejsou pevné,
bylo rozhodnuto provést tento zarez
ve formé tunelu (zaklenout), aby se
odstranilo veskeré nebezpeci pri
provozu “.

1870 - Transport lokomotiv: ,, Pro
stavbu zeleznice je treba velkého
mnozstvi materialu jako je zemina,
Sterk apod., ktery je privizen na
urcené misto. Na drdze Brno - Laa
- Wien jsou jiz hotové urcité useky
traté a po téch je mozné prepravo-
vat material na nedokoncené useky.
Proto se ze stanice Severni drdhy
Vranovice  prepravovala  jedna
lokomotiva pres Pohorelice (po-

Strazm domek €. 82 na 127. kilometru

sledni misto na cisarské silnici) do
Miroslavi k nové draze. Lokomotiva
byla pro usnadneni transportu de-
montovana (byla sejmuta kola) a na
uzpiisobeném voze a po cesté 2,25
mile dlouhé odvezena na urcené
misto 14 pary tézkych taznych koni.
Pri velké vaze vozu - 120 centii,
obnasela celkova prepravovand
vaha 640 centit a proto bylo nutné
zajistit nékteré pripravné prace,
hlavné zpevnéni mostu pres Jihlavu
u Pribic*”.

1870 - Suroviny pro vyrobu
dynamitu na Morav¢. ,, Sdéluje se,
ze kremenné suroviny vhodné pro
vyrobu dynamitu se nachazi ve
velkém mnozstvi mezi Krumlovem
a Ivancicemi, ale zejména u tzv.
Certového mlyna“.

zati 1870: dle jizdniho ftadu
trvala jizda ze stanice Moravsky
Krumlov do stanice Kanitz-Ei-
benschiitz (dnesni Moravské Bra-
nice) i v opaéném sméru 30 minut.
(Soucasny jizdni fad uvadi 12-13
minut ).

Asi 60 metrd od tunelu byla
v roce 1893 u strazniho domku ¢.
83 zfizena zastavka. Pivodné se
jmenovala Némcéice u Moravského
Krumlova, od roku 1938 piejme-
novana na Némdéice u Ivancic.
V dobé, kdy do Ivancic nevedla ze-
leznice byla pro Ivancice nejblizsi
zastavkou. V souCasné dobé je
byvaly strazni domek vyuzivan pro
rekreacni Gcely.

V matrice narozenych mésta
Ivancice je v roce 1898 uveden
Jan Liska - hlida¢ zelezné drahy
ve straznim domku ¢. 83. Dne 19.
prosince 1912 projednavalo obecni
zastupitelstvo v Ivancicich zadost
Jana Lisky, Zelezni¢niho strazného
na Réné, o pfijeti do svazku obce.
Kolik generaci fikalo straznimu
domku a nadrazi Némcice u Ivancic
,,U Liskovych.“

Pokracujeme podél koleji. Jen
nenapadna pésinka vlevo od koleji,
diive oznacena zelenou turistickou
znackou, naznacuje smér do Ivan-
Cic. Jeste pred tiiceti tfemi léty zde
byly zavory (128,5 km).

V trase od Budkovického tu-

nelu az po Ivancicky viadukt nic
nenasvédcuje tomu, ze tudy kdysi
protékala feka Rokytna a do dnes$ni
Jihlavy se vlévala nékde u Morav-
skych Branic. Udoli bylo postupn&
zaneseno naplaveninami a kdyz
pozdgji doslo k prohloubeni tdoli
teky Jihlavy, zménila Rokytna svij
tok a zamitila k Ivancicich.

Vlevo vidime nékolik hrani¢nich
kamentl, na nejstar§im je vytesan
letopocet 1790. V téchto mistech
protnula trat’ katastrdlni hranice
byvalého krumlovského a ivancic-
kého katastru. Odprodej lesu pro
stavbu zeleznice pfinesl do poklad-
ny meésta Ivanéic znacny obnos.
Prechazime dalsi velky propustek
(128,85 km), zanedlouho vidime
po levé strané sténu lomu, ktery byl
také méstem pronajat pii stavbeé tra-
té. Trat’ zde vede stfidaveé v mirném
zéfezu, nebo po nékolika metrovém
naspu. Z obou stran lemuji nasep
vysoké stromy, takze neni nic k vi-
déni. Dalsi znamku civilizace vidi-
me od 129,45 km, kde je po levé
strané polozen betonovy zlab pro
zachyceni a odvedeni dest'ové vody
ze svahi Rény. Zlab pokraduje né-
kolik set metrd a pfed viaduktem
odbocuje smérem do udoli.

Trat zde vede dlouhym ob-
loukem a po cca 200 metrech jiz
vidime chatovou kolonii na proté;jsi
strané¢ udoli Jihlavy. Prichazime
k nastupisti z betonovych paneli.
Vpravo je budova postavena v le-
tech 1867 - 68, na fotografiich z té
doby je viditelna. Jiz vidime via-
dukt a tésné pfed nim kilometrov-
nik 130 km. Na$e putovani konéi.
O novém viaduktu si povime nékdy
pozdé&ji, o starém bylo vypravéni ve
dvou ¢islech Zrcadla na jafe letos-
niho roku.

Popisujeme-li trat’ a okoli, ztézi
si dovedeme piedstavit organizaci,
praci a namahu tisict lidi. V terénu
nepozname, kde byly provizorni
ubytovny a uz viibec si nedokazeme
predstavit, v jakych podminkach
zde lidé bydleli, stravovali se a
odpocivali. Mate-li kdokoliv né&jaké
informace, ¢i fotografie, kontaktujte
prosim nasi redakci. Jii Siroky

Kilometrovnik oznadujici vzdalenost 130 km od Vidné



