O starych cestach

Sil] vozovych cest i stezek pro
pé&si je mnoha generacemi jemné
tkand pavucina, pokryvajici nasi
kulturni krajinu. Cesty vzdy byly
jednim z hlavnich orientaénich
ukazatelti. Pomoci cest mizeme
krajinu uchopit, rozdélit, poj-
menovat. Pokud chceme krajinu
pochopit, to znamena poznat sou-
vislosti mezi jednotlivymi jevy,
pak se v prvé fadé¢ musime sezna-
mit s vyvojem sité cest a stezek.
Jinak feceno, na nitkach starych

nich zemédélct s linearni kera-
mikou z doby pfed 7.000 lety
podava kvalitné zpracovany vy-
zkum archeologického nalezisté
ve Vedrovicich. Mozna nas pte-
kvapi, ze jiz tito lidé pouzivali
suroviny pomérné vzdalené pro-
venience - kamenné kopytovité
kliny k obdélavani pidy a zpra-
covani dieva vyrab¢li ze zvlaste
vhodné suroviny pivodem z pod-
huafi Krkonos, k vyrobeé Stipanych
kamennych nastroji  (srpové

I

cest jsou jako koralky navleceny
naptiklad sidla, bozi muka, kiize,
kiizové kameny, uvozy, stromo-
fadi, studanky, hranice katastrii
s hraneéniky, hrady, hradiska,
osady, zajezdni hospody. Podél
starych cest je zvySena cetnost
archeologickych nalezi. Bohuzel
je dnes tato sil] velmi potrhana,
predevsim vlivem zcelovani po-
zemka pii kolektivizaci zemedel-
stvi. Vypravme se tedy do krajiny
hledat zbytky starych cest a odkryt
nékteré souvislosti.

Sil1, obchodnich* stezek se bu-
dovala velmi davno, vlastné v oka-
mziku, kdy vznikla potieba
opakovaného pohybu lidi po
urcité trase. I kdyz pfimé hmotné
dukazy trasy nejstarSich stezek
prakticky nejsou, jejich existenci
muzeme neptimo odvodit z kul-
turnich vlivii a hmotnych nalezi.
Nepopiratelné dikazy vymény
zboZzi v naSem regionu jiz u prv-

Hluboky voz staré vozové cesty u Jezefan

Cepelky, noziky, hroty Sipt aj.)
pouzivali kromé mistni suroviny
i kvalitngjsi pazourek od polského
Krakova. Zvlastni pozornost v této
souvislosti si zasluhuje tzv. spon-
dylovy $perk, hojné zastoupeny
v hrobech této kultury. Spony,
koralky, zavésky a jiné Sperky
tvofili z lastur stfedomoiského
plze Spondylus. Obchod se soli
1ze predpokladat, i kdyz to nelze
dolozit. O existenci cest v naSem
regionu v dobé bronzové a ze-
lezné nelze pochybovat, naopak
s rozvojem femesel a délby prace
narUstala i intenzita vymény zbozi
a surovin. Z doby fimské o stez-
kach pisemné prameny jiz mame.

Hlavni osou naseho regionu
je zapadni vétev Jantarové stezky.
Touto prastarou cestou nejvyssi
kategorie se prepravoval jantar
z oblasti té€zby u Baltického mote
v Polsku ptes Moravu a Podunaji
do piistavu Aquilea u Jaderského

expecdlice gpeciulumm

Putovani za zahadami a zajimavostmi regionu ,Zrcadla“

mofe. Samozfejmé probihala ¢ila
vyména i dal$iho zboZi severo-
jiznim smérem pies kontinent.
Ptes jizni Moravu vedly 3 vétve,
pfi¢emz ta naSe, zdpadni, sméfo-
vala od Kfemze na Dunaji pfes
Znojmo smérem k Brnu.

Staré cesty vzdy vyuzivaly
pfirodnich podminek. Pfedevsim
se vyhybaly rovinam s bahnitymi
useky stejné jako skalnatym tz-
kym udolim fek. Vyznamna pro
smér cesty byla mista vhodna pro
prekonani vétsich vodnich toku,
al] jiz pomoci mosti nebo broda.

Jak jiz bylo fe¢eno, nejstarsi
trasy neni mozno v terénu de-
tailné sledovat. Naopak pomérné
dobie ¢itelna je jiz stiedoveka si)
stezek a vozovych cest. Za
posledni tisicileti az do poloviny
18. stoleti se si[] cest mnoho ne-
zménila. Dulezitou zménou bylo
budovani tzv. cisafskych cest,
v nasi krajin€ hlavné cesta Brno
- Pohotelice - Znojmo, ¢imz ztra-
tila na vyznamu stfedovéka tzv.
Znojemska cesta, vedouci v pod-
staté po trase zapadni vétve
starobylé Jantarové stezky. Také
navazujici budovani zpevnénych
silnic postupné meénilo trasy
i mistnich komunikaci.

Nejvétsi zménou v prostup-
nosti krajiny vSak bylo zcelovani
pozemkd v ramci kolektivizace
zemédelstvi od 50. let 20. stoleti.
Stejné jako meze byly rozorany
a zavezeny tisicileté cesty a uvozy.

Dnes je znovuobjevovani sta-
rych cest zajimavou zalibou mnoha
lidi a da se fici i vznikajicim véd-
nim oborem. Nez se vydame po
stopach nékterych zaniklych cest,
je potiebné naucit se Cist v krajing.
Jak tedy poznat priibéh staré cesty?

Piedné je dobré vyuzit staré
mapy. Cenna je mapa z I. (Josef-
ského) vojenského mapovani za-
chycujici stav 2. pol. 18. stoleti.
V terénu dobie Citelny byva pri-
béh v lesnich usecich. V mistech,
kde cesta stoupd po nezpevné-
ném podlozi, vznikly Easto sou-
stavy n€kolika hlubokych uvozu.
Podle hloubky a po¢tu Givozu lze
odhadovat vyuzivani a tedy i
vyznam cesty. Béznym privod-
cem cest jsou drobné pamatky -
kaplicky, bozi muka, ktize, kiizo-

vé kameny, hraneéniky aj. Ve
volné krajing jsou dnes ¢asto bozi
muka a kfize osamocen¢ stojici
v poli jiz jedinym dokladem
zaniklé cesty.

Dobrym ukazatelem forman-
skych tras jsou staré zajezdni
hostince. Mnoho napovi i mistni
nazvy souvisejici s realiemi for-
manskych cest. Jen namatkou
jmenujme: Haté oznacuji useky
mokrym terénem zpevnéné dre-
vem, Kratochvilka, Zastdvka apod.
ukazuji na zajezdni hostinec,
Tracky, Drazky, Dracky ptimo
zna¢i prabéh vozové cesty,
Strazny vrch, Varta je vyvysené
misto, odkud byla frekventovana
trasa stfezena, Martalka (Mordtal)
ukazuje na nebezpecny usek, kde
byli formani pfepadavani lapky.

Z hustoty sité cest je ziejmé,
ze nabizi nevycerpatelnou inspi-
raci pro zajemce o historii kra-
jiny. My jsme se tentokrat vydali
po méné€ vyznamné cesté, spoju-
jici obce Lesonice a Miroslavské
Kninice. Diive mohlo jit o dilezi-

Piskovcovy hrane¢nik datovany rokem 1817 pfi staré cesté z Lesonic do M. Kninic.

tou cestu spojujici témet piimou
linii Kninice, Lesonice, Petrovice
a Dobelice, zvlaste kdyz vezme-
me v uvahu jiZ rozoranou cestu
z Petrovic do Dobelic. Pro stafi
cesty sv&d¢i jeji prabéh z velké
¢asti po hranici katastr.

Vydali jsme se tedy z Petro-
vic po rovné silnici do Lesonic. V
zataCce na okraji obce jsme
opustili silnici a pokracovali stej-

nym smérem pies pole k lesu.
Pod lesem jsme nejprve protli
polni cestu, abychom mohli
vstoupit do lesa. Hned na okraji
jsme nasli vyrazny Gvoz hledané
cesty a hrane¢nik s vytesanym
pismenem P. Cesta stoupala
peknym tvozem a mirné se zata-
Cela. Asi po 300 metrech jsme
protnuli hranici katastrii, cozZ ndm
ukazal téméf rozpadly hranecnik.
Asi po 200 m se znovu piipojila
katastralni hranice a dale pokraco-
vala soubézn¢ s nami. Na pravém
okraji cesty jsme nasli zasazeny
opracovany kamen, ktery by
podle rozmért mohl byt rozpadly
ktizovy (smiréi) kamen. O néko-
lik metr dal stoji dobfe zacho-
valy hranec¢nik datovany rokem
1817 a s vytesanymi pismeny
GK, z druhé strany ,,pofadové
¢islo* hrane¢niku No 6.

Déle cesta pokracovala zarost-
lou ¢asti po nahorni plosing, aby
po asi 300 m opét plnila funkei
lesni cesty. Zbyly tsek nepfinesl
nic zajimavého, s vyjimkou vyvra-
cen¢ho hranecniku, ktery znacil
misto, kde kdysi cesta opoustéla
les a mifila z kopce ke Kninicim.

Prijméte popis nasi cesty jako
typ na vylet do svého nejbliz§iho
okoli. Mistni cesty neposkytuji
tak cenné nalezy jako staré
obchodni trasy. Uvozy v lesnich
usecich davno splynuly s okolni
pfirodou a zvySuji estetickou
hodnotu ptirodnich zakouti.

Pristé¢ se vydame po stopach
Jantarové stezky, coz jisté piine-
se skuteéné ,,zahady*.

Napsali Eva a Bronislav Grunovi.



