
XXSí• vozových cest i stezek pro
pìší je mnoha generacemi jemnì
tkaná pavuèina, pokrývající naši
kulturní krajinu. Cesty vždy byly
jedním z hlavních orientaèních
ukazatelù. Pomocí cest mùžeme
krajinu uchopit, rozdìlit, poj-
menovat. Pokud chceme krajinu
pochopit, to znamená poznat sou-
vislosti mezi jednotlivými jevy,
pak se v prvé øadì musíme sezná-
mit s vývojem sítì cest a stezek.
Jinak øeèeno, na nitkách starých

cest jsou jako korálky navleèeny
napøíklad sídla, boží muka, køíže,
køížové kameny, úvozy, stromo-
øadí, studánky, hranice katastrù
s hraneèníky, hrady, hradiska,
osady, zájezdní hospody. Podél
starých cest je zvýšená èetnost
archeologických nálezù. Bohužel
je dnes tato sí• velmi potrhaná,
pøedevším vlivem zcelování po-
zemkù pøi kolektivizaci zemìdìl-
ství. Vypravme se tedy do krajiny
hledat zbytky starých cest a odkrýt
nìkteré souvislosti.
XXSí• „obchodních“ stezek se bu-
dovala velmi dávno, vlastnì v oka-
mžiku, kdy vznikla potøeba
opakovaného pohybu lidí po
urèité trase. I když pøímé hmotné
dùkazy trasy nejstarších stezek
prakticky nejsou, jejich existenci
mùžeme nepøímo odvodit z kul-
turních vlivù a hmotných nálezù.
Nepopíratelné dùkazy výmìny
zboží v našem regionu již u prv-

ních zemìdìlcù s lineární kera-
mikou z doby pøed 7.000 lety
podává kvalitnì zpracovaný vý-
zkum archeologického nalezištì
ve Vedrovicích. Možná nás pøe-
kvapí, že již tito lidé používali
suroviny pomìrnì vzdálené pro-
venience - kamenné kopytovité
klíny k obdìlávání pùdy a zpra-
cování døeva vyrábìli ze zvláštì
vhodné suroviny pùvodem z pod-
hùøí Krkonoš, k výrobì štípaných
kamenných nástrojù (srpové

èepelky, nožíky, hroty šípù aj.)
používali kromì místní suroviny
i kvalitnìjší pazourek od polského
Krakova. Zvláštní pozornost v této
souvislosti si zasluhuje tzv. spon-
dylový šperk, hojnì zastoupený
v hrobech této kultury. Spony,
korálky, závìsky a jiné šperky
tvoøili z lastur støedomoøského
plže Spondylus. Obchod se solí
lze pøedpokládat, i když to nelze
doložit. O existenci cest v našem
regionu v dobì bronzové a že-
lezné nelze pochybovat, naopak
s rozvojem øemesel a dìlby práce
narùstala i intenzita výmìny zboží
a surovin. Z doby øímské o stez-
kách písemné prameny již máme.
XXHlavní osou našeho regionu
je západní vìtev Jantarové stezky.
Touto prastarou cestou nejvyšší
kategorie se pøepravoval jantar
z oblastí tìžby u Baltického moøe
v Polsku pøes Moravu a Podunají
do pøístavu Aquilea u Jaderského

moøe. Samozøejmì probíhala èilá
výmìna i dalšího zboží severo-
jižním smìrem pøes kontinent.
Pøes jižní Moravu vedly 3 vìtve,
pøièemž ta naše, západní, smìøo-
vala od Køemže na Dunaji pøes
Znojmo smìrem k Brnu.
XXStaré cesty vždy využívaly
pøírodních podmínek. Pøedevším
se vyhýbaly rovinám s bahnitými
úseky stejnì jako skalnatým úz-
kým údolím øek. Významná pro
smìr cesty byla místa vhodná pro
pøekonání vìtších vodních tokù,
a• již pomocí mostù nebo brodù.
XXJak již bylo øeèeno, nejstarší
trasy není možno v terénu de-
tailnì sledovat. Naopak pomìrnì
dobøe èitelná je již støedovìká sí•
stezek a vozových cest. Za
poslední tisíciletí až do poloviny
18. století se sí• cest mnoho ne-
zmìnila. Dùležitou zmìnou bylo
budování tzv. císaøských cest,
v naší krajinì hlavnì cesta Brno
- Pohoøelice - Znojmo, èímž ztra-
tila na významu støedovìká tzv.
Znojemská cesta, vedoucí v pod-
statì po trase západní vìtve
starobylé Jantarové stezky. Také
navazující budování zpevnìných
silnic postupnì mìnilo trasy
i místních komunikací.
XXNejvìtší zmìnou v prostup-
nosti krajiny však bylo zcelování
pozemkù v rámci kolektivizace
zemìdìlství od 50. let 20. století.
Stejnì jako meze byly rozorány
a zavezeny tisícileté cesty a úvozy. 
XXDnes je znovuobjevování sta-
rých cest zajímavou zálibou mnoha
lidí a dá se øíci i vznikajícím vìd-
ním oborem. Než se vydáme po
stopách nìkterých zaniklých cest,
je potøebné nauèit se èíst v krajinì.
Jak tedy poznat prùbìh staré cesty?
XXPøednì je dobré využít staré
mapy. Cenná je mapa z I. (Josef-
ského) vojenského mapování za-
chycující stav 2. pol. 18. století.
V terénu dobøe èitelný bývá prù-
bìh v lesních úsecích. V místech,
kde cesta stoupá po nezpevnì-
ném podloží, vznikly èasto sou-
stavy nìkolika hlubokých úvozù.
Podle hloubky a poètu úvozù lze
odhadovat využívání a tedy i
význam cesty. Bìžným prùvod-
cem cest jsou drobné památky -
kaplièky, boží muka, køíže, køížo-

vé kameny, hraneèníky aj. Ve
volné krajinì jsou dnes èasto boží
muka a køíže osamocenì stojící
v poli již jediným dokladem
zaniklé cesty.
XXDobrým ukazatelem forman-
ských tras jsou staré zájezdní
hostince. Mnoho napoví i místní
názvy související s reáliemi for-
manských cest. Jen namátkou
jmenujme: Hatì oznaèují úseky
mokrým terénem zpevnìné døe-
vem, Kratochvilka, Zastávka apod.
ukazují na zájezdní hostinec,
Tráèky, Drážky, Draèky pøímo
znaèí prùbìh vozové cesty,
Strážný vrch, Varta je vyvýšené
místo, odkud byla frekventovaná
trasa støežena, Martálka (Mordtal)
ukazuje na nebezpeèný úsek, kde
byli formani pøepadáváni lapky.
XXZ hustoty sítì cest je zøejmé,
že nabízí nevyèerpatelnou inspi-
raci pro zájemce o historii kra-
jiny. My jsme se tentokrát vydali
po ménì významné cestì, spoju-
jící obce Lesonice a Miroslavské
Knínice. Døíve mohlo jít o dùleži-

tou cestu spojující témìø pøímou
línií Knínice, Lesonice, Petrovice
a Dobelice, zvláštì když vezme-
me v úvahu již rozoranou cestu
z Petrovic do Dobelic. Pro stáøí
cesty svìdèí její prùbìh z velké
èásti po hranici katastrù.
XXVydali jsme se tedy z Petro-
vic po rovné silnici do Lesonic. V
zatáèce na okraji obce jsme
opustili silnici a pokraèovali stej-

ným smìrem pøes pole k lesu.
Pod lesem jsme nejprve protli
polní cestu, abychom mohli
vstoupit do lesa. Hned na okraji
jsme našli výrazný úvoz hledané
cesty a hraneèník s vytesaným
písmenem P. Cesta stoupala
pìkným úvozem a mírnì se zatá-
èela. Asi po 300 metrech jsme
protnuli hranici katastrù, což nám
ukázal témìø rozpadlý hraneèník.
Asi po 200 m se znovu pøipojila
katastrální hranice a dále pokraèo-
vala soubìžnì s námi. Na pravém
okraji cesty jsme našli zasazený
opracovaný kámen, který by
podle rozmìrù mohl být rozpadlý
køížový (smírèí) kámen. O nìko-
lik metrù dál stojí dobøe zacho-
valý hraneèník datovaný rokem
1817 a s vytesanými písmeny
GK, z druhé strany „poøadové
èíslo“ hraneèníku No 6.
XXDále cesta pokraèovala zarost-
lou èástí po náhorní plošinì, aby
po asi 300 m opìt plnila funkci
lesní cesty. Zbylý úsek nepøinesl
nic zajímavého, s výjimkou vyvrá-
ceného hraneèníku, který znaèil
místo, kde kdysi cesta opouštìla
les a míøila z kopce ke Knínicím.
XXPøijmìte popis naší cesty jako
typ na výlet do svého nejbližšího
okolí. Místní cesty neposkytují
tak cenné nálezy jako staré
obchodní trasy. Úvozy v lesních
úsecích dávno splynuly s okolní
pøírodou a zvyšují estetickou
hodnotu pøírodních zákoutí. 
XXPøíštì se vydáme po stopách
Jantarové stezky, což jistì pøine-
se skuteèné „záhady“.
Napsali Eva a Bronislav Grunovi.
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O starých cestách

Hluboký úvoz staré vozové cesty u Jezeøan

Pískovcový hraneèník datovaný rokem 1817 pøi staré cestì z Lesonic do M. Knínic.

Køíž pøi okraji Lesonic na rozcestí cest do Petrovic, Kadova a zaniklé cesty do Knínic.


